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5001 Aarau

Limmattalbahn; Investitionsbeitrag zum Bau der Bahninfrastruktur; Verpflichtungskredit:
Anhorungsantwort

Sehr geehrte Damen und Herren

Die FDP.Die Liberalen Aargau dankt Ihnen fir die Gelegenheit, zu oben erwdhnter Vorlage Stellung
nehmen zu konnen.

1. Vorbemerkung

Die FDP Aargau begrusst, dass im Raum Limmattal eine vorausschauende Mobilititsplanung
vorgenommen wird. Angesichts der prognostizierten Entwicklung in Bezug auf die Anzahl Einwohner
(zusatzlich 17 Prozent bis 2013) sowie die Beschaftigtenzahl (zusatzlich 30 Prozent bis 2030) drangen
sich Massnahmen in dieser Region auf. Immerhin ist dieses Wachstum politisch gewollt: diese Region ist
als sog. wirtschafilicher Entwicklungsschwerpunkt im Richtplan eingetragen. Mit einer Steigerung der
Mobilitdtskapazitdt kann sich der Raum Limmattal entsprechend entwickeln. Diese stark nach Ziirich
ausgerichtete Region gehort zu einer der Wirtschaftsmotoren des Aargaus. Eine Entwicklung dieser
Region nutzt daher dem ganzen Kanton.

2. Fehlende Kosten-Nutzen-Analyse

Die FDP Aargau zweifelt nicht grundsatzlich daran, dass die Limmattalbahn, so wie sie jetzt vorgesehen
ist, eine geeignete Massnahme in Bezug auf die Entwicklung des Limmattals bzw. der zu erwartenden
Bevdlkerungs- und Wirtschaftsentwicklung darstellt. Allerdings verlangen die Freisinnigen, dass im
Hinblick auf die Botschaft des Regierungsrates, eine Kosten-Nutzen-Analyse vorgenommen wird unter
Einbezug von Alternativvarianten. Ein Investitionsvolumen von CHF 178 Mio. verdient eine
differenziertere Darstellung des Projekts. Die FDP Aargau kann erst auf Grundlage der vertieften
Darstellung des Vorhabens sowie der Alternativen abschliessend Stellung nehmen.

3. Erganzender Ausbau der Strasseninfrastruktur

Uberdies erwartet die FDP Aargau, dass im Hinblick auf die Botschaft auch dargelegt wird, welche
ausserhalb der in Ziff. 5.6 (S. 17) aufgefiihrten Massnahmen im Bereich der Strasseninfrastruktur getatigt
werden. Bei den in der Vorlage enthaltenen Strassenanpassungen handelt es sich lediglich um solche,
die in direktem Zusammenhang mit der Limmatalbahn stehen.

Es dirfte indes unbestritten sein, dass ein Bevolkerungs- und Wirtschaftswachstum in dieser
Grossenordnung auch massive Auswirkungen auf den MIV haben wird. In der Anhérungsvorlage wird
unter Ziff. 1.2. (S. 6 f.) ausgefihrt, dass die Kapazitat des Strassennetzes lediglich um 10 Prozent
erweitert werden konne und daher der Grossteil des Mehrverkehrs vom offentlichen Verkehr
Ubernommen werden misse. Es ist indes wohl eine lllusion, dass fast der gesamte Mehrverkehr von
einem Verkehrstrager absorbiert werden kann. Massnahmen im Bereich der Strasse drangen sich daher
auf.
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4. Linienfiihrung

Die vorgesehene Linienflhrung scheint plausibel. Wichtig ist aber, dass eine direkte Anbindung an den
Bahnhof Dietikon stattfindet (so wie vorgesehen). Die Anschlusse in Dietikon an das Ubergeordnete Netz
missen gewahrleistet sein. Eine Projektdnderung in dieser Hinsicht, wie vereinzelt gefordert, ware dem
Nutzen massiv abtraglich.

5. Weiterfiihrung bis in den Raum Baden-Wettingen

Unter der Voraussetzung, dass die Limmattalbahn tatsdchlich die beste Variante darstellt und die
Mittelherkunft im Sinne der Strassenben(tzer verbessert wird, sollte die Weiterfihrung der Limmattalbahn
in den Raum Baden-Wettingen vorgesehen werden. Allerdings bedarf auch dieser Aspekt einer vertieften
und konkretisierten Darstellung in der Botschaft. Andernfalls werden womaoglich Hoffnungen geweckt, die
niemals erflllt werden kénnen.

6. Finanzierung/Mittelherkunft

Die FDP Aargau begriisst eine Finanzierung mittels Darlehen an eine Finanzierungsgesellschaft mit
Amortisation und Abschreibung. Wichtig in diesem Zusammenhang sind zwei Aspekte:

1. Der Abruf der Mittel darf lediglich bei Bedarf erfolgen. Damit kann die jéhrliché Belastung des
Staatshaushalts sowie der Strassenkasse relativ tief gehalten werden.

2. Die Finanzierung muss (iber eine separate von der Limmattalbahn AG unabhangige
Finanzierungsgesellschaft erfolgen. Dabei soll diese Gesellschaft unabhangig von der Finanzierung
des Kantons Ziirich sein, der ordentlichen Revision unterzogen und gegentiber dem Grossen Rat zur
vollen Rechenschaft verpflichtet sein.

Die vorgesehene Finanzierung erfolgt einerseits Uber den allgemeinen Staatshaushalt (CHF 85 Mio.),
Uber die Spezialfinanzierung Strasse (CHF 34 Mio.) sowie mittels eines Bundesbeitrags (CHF 59 Mio.).
Der Bundesbeitrag stammt vollumfanglich aus dem Agglomerationsprogramm. Dabei handelt es sich
ausschliesslich um Mittel aus Abgaben der Strassenbentitzer. Folglich soll die Limmattalbahn zu Gber 52
Prozent aus Mitteln der Strassenbenitzer finanziert werden (Beitrag aus dem Agglomerationsprogramm
des Bundes sowie aus der kantonalen Strassenkasse). Das ist eindeutig zu viell Ein Nutzen der
Limmattalbahn fir die Strassenbenitzer kann diese Héhe an Mitfinanzierung nicht rechtfertigen. Im
Ubrigen wird die gegenteilige Betrachtung, Nutzen der Strasse fiir den OV, stets unterlassen.

Im entsprechenden Projekt des Kantons Zirich gehen die Gesamtkosten fir die Limmattalbahn
vollumfanglich zulasten des Fonds zur Forderung des offentlichen Verkehrs, also in keiner Weise
zulasten der Strassenfinanzierung. Die Strassenfinanzierung muss in Zurich selbstverstandlich die
Ausbauten der Strasseninfrastruktur von CHF 136.3 Mio. tragen. Eine Vermischung der Finanzierungen
gibt es in Zurich indes nicht. Bedauerlicherweise verlangt dies die Regierung im Aargau regelmassig und
so auch vorliegend. Gabe es bereits eine Spezialfinanzierung fir den offentlichen Verkehr, konnte die
Finanzierung der Limmattalbahn dariber abgewickelt werden (Zurich finanziert seinen Projektanteil
vollumfanglich Uber den Fonds fur die Forderung des o&ffentlichen Verkehrs). Die FDP Aargau erwartet
daher, dass die vom Grossen Rat am 4. Marz 2014 (berwiesene Motion Thierry Burkart betreffend
Schaffung einer Spezialfinanzierung offentlicher Verkehr (GR.13.175) so rasch wie moéglich umgesetzt
wird.

In diesem Sinn muss der Beitrag aus der Strassenkasse deutlich reduziert werden. Die FDP Aargau
bietet Hand flir einen Beitrag, der sich bei CHF 25 Mio. befindet (sofern in anderen Vorlagen nicht weitere
zweckfremde Belastungen der Strassenkasse verlangt bzw. beschlossen werden). Bei einer Reduktion
des Beitrags aus der Strassenkasse konnte im Gegenzug eine Verlangerung der Amortisationsdauer von
35 auf 40 Jahre vorgesehen werden. Damit bliebe die jahrliche Belastung des allgemeinen
Staatshaushalts in etwa gleich.
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7. Betriebskosten

Die Betriebskosten werden in Ziff. 5.4 (S. 16 f.) geschatzt. Bedauerlicherweise ist die Darstellung der
Annahmen nicht sehr differenziert ausgefallen. Im Hinblick auf die Botschaft bittet die FDP Aargau um
eine vertieftere Darstellung der Aussage, dass mit Abgeltungen fir den Kanton Aargau von CHF 1.0 bis
1.3 Mio. p.a. gerechnet werden konne.

8. Keine Benachteiligung von im Richtplan aufgefiihrten Bahnprojekten

Die FDP erwartet, dass mit diesem Investitionsbeitrag die weiteren Bahnprojekte im Kanton Aargau nicht
benachteiligt werden. Die Kapazitdten der Bahninfrastrukturen in den Hauptkorridoren Ost-West und
Nord-Sud (NEAT-Achse) sind auszubauen. Damit ist die Grundlage flr eine Verbesserung des nationalen
und regionalen Bahnangebots im ganzen Kanton zu schaffen. Insbesondere geht die FDP davon aus,
dass an der Realisation der im Richtplan aufgefihrten Ziele M 3.2 ,Personenfernverkehr* und M 3.3
.Regionalzugsverkehr” entsprechend festgehalten wird.

9. Fazit

Die FDP Aargau unterstitzt grundsétzlich die Limmattalbahn, erwartet aber im Hinblick auf die Botschaft
des Regierungsrates folgende Verbesserungen:

1. Darlegung einer Kosten-Nutzen-Analyse unter Einbezug von Alternativen.

2. Darstellung der Massnahmen im Bereich der Strasseninfrastruktur zur Bewaltigung des massiven
Bevolkerungs- und Wirtschaftswachstums.

3. Vertieftere Darstellung der moglichen Weiterfihrung der Limmattalbahn in den Raum Baden-
Wettingen.

4. Reduktion des Beitrags aus der Strassenkasse auf CHF 25 Mio. (sofern in anderen Vorlagen nicht
weitere zweckfremde Belastungen der Strassenkasse verlangt bzw. beschlossen werden).

5. Detailliertere und fundiertere Darstellung der zu erwartenden Betriebskosten.

6. Keine Benachteiligung von im Richtplan aufgefiihrten Bahnprojekten.

Die FDP Aargau bittet um Berlicksichtigung dieser Punkte im Rahmen der Botschaft.
Bei allfalligen Fragen stehen wir Ihnen selbstverstandlich gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen Griissen

FDP.Die Libe éylen Aargau
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Thierry Burkart
Leiter Ressort Bau, Verkehr, Umwelt, Energie




